Een eendagsvlieg
met papieren

Het gebeurt niet vaak dat we vliegen in ons netje vangen die vol-

ledig gecertificeerd zijn. De Riko is dat echter wel. Toch is het suc-

ces van dit rijwiel met hulpmotor nooit in de papieren gaan

lopen. Ondanks goede getuigschriften en slimme modificaties is

de Riko niet echt van de grond gekomen.

In feite zijn onze artikelen over eendags-
vliegen soms heel droevig, en daardoor
mogelijk ook gevaarlijk. Stel uzelf eens in
de plaats van de trotse ouders. Hun uil is
natuurlijk een havik, om maar even in
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vliegtermen te blijven. Journalisten die
schrijven dat hun geesteskinderen niet
echt succesvol waren, werken natuurlijk
op die manier niet hard aan hun popula-
riteit. Bovendien lijkt het tegenwoordig
sowieso gevaarlijk om journalist te zijn.
Voordat je het weet, heb je een aanklacht
wegens smaad aan je broek hangen.
Echter de redactie van ‘Bromfiets’ is
onverschrokken en pakt ditmaal zelfs
een eendagsvlieg mét antecedenten aan.

Achtenswaardige papieren

De Riko heeft geen blauwe benzine in de
tank, heeft niet doorgestudeerd voor

ingenieur en is zelfs nooit in het bezi
geweest van een zwemdiploma. Toch
bezit de Riko achtenswaardige papieren.
Op deze brommer rust namelijk een
octrooi en dat is niet gering. Wij ver-
wisselden dan ook onmiddellijk onze

Strikke biezen

ordinaire Bic-pen voor een originele
Parker, toen we oog-in-oog kwamen te
staan met deze gecertificeerde eendags-
vlieg. Immers, enige stijl mag van ons
verwacht worden. De huidige eigenaar
Jan Maat (geen familie van...), doorzag



meteen met een kennersblik dat dit
bromfietsje iets bijzonders was. ‘Tk hou
van iets bijzonders en dacht toen ik ‘m
zag meteen: ‘die gaat mee terug de
wagen in’. Dat Jan het hier bij het rechte
eind had, werd pas goed duidelijk toen
hij de historie van de brommer ging
natrekken,

Opa Kooy

De Riko heeft zijn naam gekregen van de
constructeur die het bromfietsje op de
wereld zette. Marinus Kooy, uit Baarn,

Ander’ laswerk

was niet alleen een succesvol fietsenma-
ker, maar ook in de motorsport was hij
een fenomeen. ledereen kende hem als
Ries Kooy, vandaar dat de bromfiets de
naam Riko kreeg, Met deze wetenschap
ging Jan Maat aan de slag en zo vond hij
na langdurig speurwerk in het telefoon-
boek van Baarn uiteindelijk de zoon van
Marinus Kooy. Deze herinnerde zich nog
dat zijn vader inderdaad ooit een brom-
fiets op de RAI had geintroduceerd. De
Riko werd door Kooy in eigen beheer
ontwikkeld en gebouwd. De tankjes wer-
den weliswaar buiten de deur gefabri-
ceerd en opa Kooy maakte zich destijds
in het bedrijf verdienstelijk met het trek-
ken van de biezen. Het is misschien
aardig hier te vermelden dat wij zelf heb-
ben kunnen constateren dat opa Kooy
volstrekt geen last moet hebben gehad
van de ziekte van Parkinson. Ook zijn
drinkgewoontes waren zeker niet buiten
normaal, want de biezen zitten akelig
strak op het bromfietsje. Er werd 1952 op
de kalender geschreven, toen dit alles
zich afspeelde. Het framenummer onder
het zadel luidt A5203. Wellicht is het
onjuist, maar toch besloop ons het gevoel
dat 52 staat voor het jaar en nummer 03
zou wel eens voor productienummer 3
kunnen staan. Helaas kon de zoon van
Kooy weinig informatie verstrekken. Er
was niets meer over van de roemruchte
geschiedenis van de Riko; geen octrooi-
bewijs, geen stickers, niets. Van het laat-

ste overgebleven bromfietsframe had
zijn vader notabene nog een fiets
gemaakt!

Met één slag aan de spits

Met deze kreet werd de Riko in 1952
voor 495 gulden aan de man of vrouw
gebracht. Waar deze slogan op sloeg is
niet met zekerheid te achterhalen, maar
we veronderstellen dat het betrekking
heeft op het feit dat de Riko één ketting
heeft met een dubbele functie. Zowel bij
het trappen als voor het rijden op de
motor wordt dezelfde ketting gebruikt.
De Riko is voorzien van een 38 cc Fuchs
motorblokje. Zoals velen zullen weten,
werd dit motorblokje op verschillende
brommers toegepast, maar dan hing het
meestal naast het achterwiel. Marinus
Kooy gaf er echter de voorkeur aan om
deze krachtbron véér de trapas te han-
gen. Zo ontstond natuurlijk het idee om
de trapketting te combineren met de
motorketting. Voor alle duidelijkheid
vermelden we nog even dat het crankstel
dus twee tandwielen heeft en dat daaro-
ver één ketting naar het achterwiel gaat
en één ketting loopt naar het tandwiel
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dat uit het motorblok komt. Deze con-
structie was in zijn soort uniek en daar-
om werd er ook een octrooi op verleend.
We spreken dan ook niet zémaar van een
gecertificeerde brommer. Het plaatsen
van de motor véér het crankstel had ook
tot gevolg dat het luchtfilter wel akelig
dicht tegen het voorspatbord kwam te
zitten. We mogen veronderstellen dat
Marinus Kooy toch ergens een engelbe-
waarder heeft gehad, want zonder dat
het frame of het blok aangepast hoefden
te worden, paste alles op de millimeter
nauwkeurig.

Eén hendel

De Riko is al met al een geheimzinnige
eendagsvlieg, want er is gewoon niet

veel van bekend. We weten zeker dat er
maar bijzonder weinig Riko's zijn over-
gebleven, want ook Kooy Junior is op
zoek geweest naar een exemplaar. Hij
vond er echter geen en we veronderstel-
len dat de Riko van Jan Maat de enig
overgeblevene is. Of het frame destijds
door Kooy is geproduceerd is niet
bekend, maar we hebben een stil ver-
moeden van niet. De steunen voor het
blokje zijn namelijk veel minder professi-
oneel gelast dan de overige framedelen.
Jan Maat heeft een uitermate complete
Riko. Zelfs de jasbeschermers, zowel
voor als achter, zijn aanwezig en ook de
kettingkast is nog in onberispelijke staat.
De voorrem is er nog, maar de achterrem
is ergens aan een of andere ‘strijkstok’
blijven hangen. Opmerkelijk zijn die
velgremmen overigens wel, want vol-
gens onze gegevens werden zowel de
voor- als achterrem met slechts één hen-
del op het stuur bediend.

Een slag te ver

Om nog maar eens de kracht van recla-
me te etaleren, willen we graag enkele
regels uit de Riko-folder hier letterlijk
weergeven. ‘Dit hulpmotorrijwiel, uitge-
rust met de oer-solide Fuchs motor, biedt
tegenover andere hulpmotoren zoveel voorde-
len, dat alleen al daarom de Riko-hulpmotor
met één slag aan de spits is gekomen, hetgeen
blijkt uit de grote interesse in handelskringen
die allen vol lof zijn en met spanning uitzien
naar de eerste zendingen.’

Need we say more? Aan het papier en de
papieren heeft het geringe succes van
deze eendagsvlieg nooit gelegen.
Misschien was het hele concept van de
brommer wel een slag te ver.
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